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Indicatorii tehnico — economici

Pentru obiectivul de investitii
wREAMENAJARE INTERSECTIE STR. CUZA VODA - STR. BALADEI - STR. ENESCU*

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totala a obiectivului de investitii, exprimata in lei, cu
TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

SCENARIUL 1:
valoarea totala a obiectivului de investitii: 9.095.807,60 lei (TVA inclus)
din care C+M: 6.478.480,71 lei (TVA inclus)

Durata de executie a lucrarilor este de 8 luni,
iar durata de implementare integrala a proiectului, cu toate activitatile suport (achizitii,
publicitate, etc.) este de 20 luni de la inceperea implementarii proiectului.
Capacitati (in unitati fizice ):
Capacitati (in unitati fizice ):

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanta - elemente fizice/capacitdti fizice care sa
indice atingerea tintei obiectivului de investitii - §i, dupad caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;

Arbori, rezultat : 23 buc.
Suprafete minerale, din care: 2805 mp
wassergebundene 81 mp
blocuri granit 8x8x8 46 mp
feldspat/andezit 2678 mp
Suprafata asfaltata, din care: 1443 mp
pista de biciclete dedicat 218 ml
Suprafata spatii verzi: 537 mp

c) descrierea sumara a proiectului:

De-a lungul celor aproximativ 115 metri, se pot defini 6 segmente (la care se pot adauga sensul
giratoriu n sine respectiv estuarul noii pietonalizari strada Enescu impreuna cu accesul parkingului
subteran):

Segmentul 1 — sensul giratoriu, care reprezinta nucleul prezentului proiect

Segmentul 2 — strada Cuza Voda, intre strada Tineretului si sens giratoriu

Segmentul 3 — strada Cuza Voda, continuarea acestuia la Nord de sensul giratoriu

Segmentul 4 — strada Baladei, la Nord de sensul giratoriu

Segmentul 5 — strada Libertatii, la Vest de sensul giratoriu

Segmentul 6 — scuar pietonal in fata sediului Consiliului Judetean Mures

Principalele lucrari de interventie pentru fiecare segment in parte a proiectului sunt urmatoarele:
Segmentul 1 — sensul giratoriu

- principiile de circulatie existente raman in general neschimbate;

- cresc dimensiunile sensului giratoriu mutédndu-se si pozitia acestuia;

- se pastreaza numarul de benzi de circulatie pe sens: cate unul, la care se adauga pe o directie pista
dedicata circulatiei velo si trotinetelor;

- finisajele raman neschimbate: covor carosabil din asfalt si fasie centrala de uzura a sensului
giratoriu pavat cu blocuri de granit;

- se vor executa lucrari de inlocuire, relocare a retelelor edilitare.

Segmentul 2 si 3 — strada Cuza Voda, la Sud si Nord de sensul giratoriu
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- principiile de circulatie existente raman in general neschimbate;

- se largesc trotuarele cat ne permit pozitiile actuale a arborilor existenti;

- se pastreaza numarul de benzi de circulatie pe sens: cate unul, la care se adauga pe o directie pista
dedicata circulatiei velo si trotinetelor;

- trotuarele se vor pava cu placi din piatra naturala (andezit/feldspat) fara diferente de nivel,

- partea carosabila in continuare va fi asfaltata;

- se vor face lucrari de inlocuire, relocare a retelelor edilitare;

- se doreste introducerea cablurilor aeriene Tn subteran;

- se va introduce sistem de iluminat stratal modern;

- se vor planta arbori noi.

Segmentul 4 — strada Baladei

- avand in vedere ca exista intentii concrete de largirea strazii, principiul de circulatie ramane
neschimbat;

- am pastrat estuarul existent si numarul de benzi/sensuri de circulatie;

- trotuarele se vor pava cu placi din piatra naturala (andezit/feldspat si granit) fara diferente de nivel;

- carosabilul Tn continuare va fi asfaltata;

- lucrari de nlocuire, relocare a retelelor edilitare;

- introducerea cablurilor aeriene in subteran;

- se vor Tnlocui o parte din sistemul de iluminat public.

Segmentul 5 — strada Libertatii

- principiile de circulatie existente ramén in general neschimbate;

- se largesc trotuarele céat ne permit pozitille actuale a arborilor existenti;

- se pastreaza numarul de benzi de circulatie pe sens: cate unul, atat pentru circulatia auto, cat si
pentru circulatia velo si a trotinetelor;

- trotuarele se vor pava cu placi din piatra naturala (andezit/feldspat) fara diferente de nivel,

- carosabilul Tn continuare va fi asfaltata;

- se vor face lucrari de inlocuire, relocare a retelelor edilitare;

- se doreste introducerea cablurilor aeriene in subteran;

- se va introduce sistem de iluminat stratal modern;

- se vor planta arbori noi.

Segmentul 6 — scuar pietonal in fata sediului Consiliului Judetean Mures

- zona dedicata traficului pietonal si velo, incluzand si accesul carosabil pentru parcarea subterana,
legatura intre rampa si sens giratoriu;

- se vor executa lucrari de inlocuire, relocare sau deviere a retelelor edilitare;

- pe langa arborii cu aspect deterioarat si bolnavi si se vor taia cei care sunt in raza de actiune a
lucrarilor de fundatii speciale pentru executarea parkingului subteran;

- se va dezafecta wc-ul public subteran;

- suprafetele circulabile se vor pava cu placi din piatra naturala (andezit/feldspat) fara diferente de
nivel, inclusiv platforma coborat3;

- baza plantelor perene si a arbustilor urmeaza sa fie amenajata cu suprafata naturala
semiimpermeabila tip "wassergebundene”, circulabila;

- se vor realiza insule de movila de paméant, plantate des cu arbori noi;

- introducerea cablurilor aeriene Tn subteran;

- sistemul de iluminat public se va inlocui;

Diferenta majorad din punct de vedere tehnic este faptul ca in cazul stratului de balast stabilizat, alcatuit
din agregate naturale stabilizate cu ciment nu este permisa circulatia autovehiculelor pe stratul realizat
timp de 7 zile pentru atingerea rezistentei la compresiune, aceste conditiondri tehnice nefiind necesare
in cazul straturilor de fundatie alcatuite din piatra sparta. In acest interval de timp de 7 zile, stratul este
protejat impotriva evaporarii apei cu nisip mentinut in stare umeda sau cu o peliculd de protectie, precum
si in situatia In care temperatura exterioara scade sub valoarea de +5°C fiind necesara protejarea acestuia
cu rogojini sau prelate astfel incat sa se asigure deasupra stratului realizat un strat de aer stationar,
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neventilat la temperatura minima precizata anterior. Aceste conditiondri tehnice pe perioada de executie
pot sa creeze dificultati in realizarea stratului de balast stabilizat datorate pe de o parte conditiilor
atmosferice, pe de altd parte legate de perioada mai indelungatd de interzicere a circulatiei
autovehiculelor pe stratul realizat
Eliminarea stabilizarilor cu ciment aduce beneficii si in contextul arealului de patrimoniu deosebit al
amplasamentului eliminand cristalizarile inverse de saruri provenite pe termen scurt din actiunile
chimice ale infiltrarii cimentului in rocile calcaroase ale structurilor de fundatii si parament. In urma
acestor cristalizari ’de igrasie” apar distrugeri masive ale fondului construit valoros.
6.2. Selectarea si justificarea scenariului / optiunii optim(e), recomandat(e)

Avand 1n vedere diferentele de cost descrise la capitolul de mai sus si la capitolul ,,5.4 Costurile
estimative ale investitiei* se recomanda adoptarea Optiunii [

Prin solutia aleasa (Optiunea I):

- se oferd o solutie viabila printr-o investitie la standarde europene in ceea ce priveste calitatea
lucrarilor ce vor fi executate.

- se foloseste, cu randament ridicat, o tehnologie de executie simpla, usor de insusit si aplicat.

- se obtine un strat rutier puternic, ce necesita o intretinere ulterioara simpla si destul de putin
costisitoare.

- se poate da in circulatie imediat dupa terminarea lucrarilor de etansare
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